Schiuble Institut

fiir Sozialforschung

Schiuble Institut
fur Sozialforschung

/4

Baumstrafle 4
80469 Miinchen

Tel. 089 [/ 202 18 06
Fax 089 / 20218 10

info@schaeuble-institut.de
www.schaeuble-institut.de



Schiauble Institut

fur Sozialforschung

Seite 2

Herr 1. Burgermeister Walter begriifdt alle Anwesenden ganz herzlich zum dritten
Arbeitskreis zur Gilchinger Glatze, heute zum Thema ,Verkehr / Mobilitat“. Beson-
ders begrufdt er

* Herrn Prof. Lang, Verkehrsplaner im Biiro Lang + Burkhardt, Miinchen

* Herrn Prof. Rommel, Rommel Architekten, Stuttgart

* Herrn Jacobs, Landschaftsarchitekten Ernst + Partner, Trier

+ die Kolleglnnen der Gemeindeverwaltung: Herrn Huber, Frau
Riedelsheimer, Frau Schicht, Herrn Schwarzkopf, Herrn Haas

*  Frau Singer von der Presse

*  Frau Schiuble und Frau Erb als Moderationsteam

Er berichtet, dass am Vortag, beim Arbeitskreis ,Wohnen“ auch immer wieder
Verkehrs-Themen angesprochen wurden, was die Dringlichkeit dieser Thematik
zeige. Er freut sich, heute die Vorstellungen der anwesenden Biirgerlnnen hierzu zu
héren, damit diese mit in die Planung einflieflen kénnen.

Frau Schiuble begriifit alle Anwesenden herzlich zum Arbeitskreis Mobilitit — ein
vielfiltiges Thema, unter dem es viele unterschiedliche Interessen zu verbinden gilt.

Fiir den heutigen Abend ist eine Aufgliederung der sicherlich engagierten
Diskussionen in 4 Schwerpunkte geplant:

*  Fuf3- und Radwege

* moderne Formen der Mobilitat
» gebietsinterner Kfz-Verkehr

* externe Verkehre

Herr Prof. Lang begriifdt ebenfalls alle ganz herzlich und kiindigt an, dass er heute
Allgemeines zum Thema ,Verkehr erldutert, wahrend Herr Prof. Rommel an-
schlieflend speziell auf die Situation im Bereich der Glatze eingehen wird. Er selber
sei vor 9 Jahren zum letzten Mal mit der Glatze befasst gewesen und es gelte heute,
die damals getroffen Aussagen, neu zu tberpriifen. In der Zwischenzeit habe sich ja
auch einiges getan, wie z.B.

+ die Signalisierung der Einmiindung der Landsberger Straf3e in die
Rémerstrafie (die wohl positive Auswirkungen habe)

* der Kreisverkehr bei der Einmiindung der Karolinger Strafde in den
Starnberger Weg (der auch zu funktionieren scheine).

Allgemein habe Mobilitit heute einen sehr hohen Stellenwert. Es gebe dazu unab-
hangig von der technischen Entwicklung nach wie vor einige statistische Konstanten
zu bedenken, wie z.B.

// Dialog Gilchinger Glatze Arbeitskreis Mobilitat / Verkehr, 24.02.2016
Prozessbegleitung und Moderation: Oranna Erb und Ingegerd Schiuble
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* durchschnittlich 4 Fahrten + Wege pro Person und Tag
* durchschnittlich 9o Min. Fahrtaufwand pro Person und Tag.

Was sich beim Mobilitatsverhalten jedoch erheblich gedndert habe, sei

* die Wegestrecke pro Fahrt, die immer gréf3er werde, und
» die Nutzung der Verkehrsmittel-Art.

Die sehr starken Zentralisierungstendenzen — also die Entwicklung weg von der
dezentralen Versorgung tber kleinere Laden hin zu grofden Supermirkten in Rand-
lage — habe eine Zunahme des Kfz-Verkehrs bewirkt. Hinzu kimen die stetig
zunehmenden regionalen Verflechtungen: es gebe immer mehr Verbindungen nach
auflen in die Region, wodurch die lokalen Einflussméglichkeiten auf die Verkehrs-
belastung geringer wiirden.

Zudem sei heute der Motorisierungsgrad so hoch, dass viele Menschen die Még-
lichkeit haben, mit dem Auto zum Supermarkt ,,auf der griinen Wiese“ zu fahren,
der grof3e Parkplitze bereithalte und somit eine Konkurrenz zu den Liden in
zentralen Lagen darstelle, die nicht so viele Stellplatze anbieten kénnen.

Gliicklicherweise gebe es inzwischen auch wachsende Tendenzen einer veranderten
Einschitzung der Kfz-Nutzung wie

* Car Sharing statt Einzelbesitz eines Kfz
*  Nutzung des Offentlichen Nahverkehrs statt eines privaten Kfz
* Nutzung des Fahrrades / E-Bikes statt eines Kfz.

Geblieben sei jedoch der Wunsch nach Optionen fiir die eigene Entscheidung / fiir
die individuelle Wahl des Verkehrsmittels: sowohl das Auto als auch der Offentliche
Nahverkehr sollen gut erreichbar sein!

Dabher stelle sich die Frage, wie die Verkehrsmittelwahl im Interesse der vielfach
gewlinschten Verkehrsberuhigung beeinflusst werden kann. Dies geschehe z.B.
durch die Lage eines Baugebietes:

* Was kann bequem zu Fufs oder per Rad in der Umgebung erreicht
werden?

*  Durch welches (attraktive) Umfeld fiihrt der Radweg?

* Ist der Radweg separat gefiihrt?

Dies alles seien Qualitatsfragen, die im Falle der Glatze sehr positiv beantwortet
werden kénnen. Es sei kiinftig sicher eine Freude, durch den Stadtpark zu gehen
oder zu radeln, wenn die Freiflichen entsprechend gestaltet werden. Die Glatze liege
giinstig sowohl zum S-Bahnhof als auch zu verschiedenen Einkaufsmaéglichkeiten.
Daher halte er eine moglichst hohe Dichte in diesem Gebiet fiir sinnvoll.

// Dialog Gilchinger Glatze Arbeitskreis Mobilitat / Verkehr, 24.02.2016
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Zur Verbindungsstrafle zwischen Andechser und Sonnenstrafle erliutert Herr Lang,
dass vor g Jahren der Flichennutzungsplan (FNP) eine direkte StraRRen-Verbindung
durch das Gebiet der Glatze vorgesehen habe, die nicht einfach aufgegeben werden
konnte. Der Sinn dieser Straf3e lag damals in der Stirkung der Ortsmitte, die gut
erreichbar sein sollte. Die Lage dieser Strafle direkt neben der S-Bahn-Trasse sei in
jedem Fall giinstiger, da der Griinzug somit nicht zerschnitten werde.

Herr Jacobs erlautert das FuR-/ Rad-Wegenetz im Planungsgebiet: die Glatze sei
heute eine Ackerfliche ohne jegliche Durchwegungen. Hier solle es in Zukunft

* 2 iibergeordnete, barrierefreie Wege vom Starnberger Weg durch das
Wohnquartier und den Park Richtung Ortsmitte geben sowie

* eine grofde Wegeverbindung durch den Stadtpark in Stidost-Nordwest-
Richtung, die auch im Bereich der , Traverse Starnberger Weg“ als
Radweg fortgesetzt werden soll.

ll Dialog Gilchinger Glatze Arbeitskreis Mobilitit / Verkehr, 24.02.2016
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Zusétzlich zu diesen

* libergeordneten FuR-/ Radwegen (im Plan dunkelbraun dargestellt) soll es
auch ein Netz von

* untergeordneten Radwegen (im Plan hellbraun dargestellt) und

*  FuRwegen (im Plan hellbraun bzw. grau dargestellt)

geben. Die Fuldwege innerhalb des Wohnquartiers am Starnberger Weg werden
etwas hoher liegen. Sie konnen entweder in Privatbesitz verbleiben und lediglich per
Grunddienstbarkeit gesichert werden oder auch 6ffentliche Wege in Gemeindebesitz
werden. Auch entlang der ,Membran* zwischen Wohnquartier am Starnberger Weg
und Stadtpark gibt es einen getrennt gefiihrten Fuflweg (im Plan grau dargestellt)

Diskussion

Es wird gebeten, die beiden Plane mit FuR- und Radwegenetz auch auf der Internet-
seite der Gemeinde einzustellen, was zugesagt wird. Einem Anwesenden ist die
Unterscheidung und Kennzeichnung von Wegen mit und ohne Kfz-Verkehr beson-
ders wichtig.

Kritik tibt ein Gilchinger an der Situation im nordwestlichen Teil der Pollinger Strafde
(zwischen Karolinger Strafde und neuem Rathaus): hier seien keine FuRwege, son-
dern lediglich Seitenstreifen vorhanden, die von der Fahrbahn nicht durch Bord-
steine abgegrenzt seien. Seiner Meinung nach sei das FuRweg-Schild daher rechts-
widrig. Urspriinglich sei dieser Bereich als Verkehrsberuhigte Zone geplant gewesen.
Herr Prof. Lang erldutert, dass dieser Abschnitt der Pollinger Strafie Teil des Rad-
wegenetzes sei, wobei der Radweg auf einer Strafde mit geringerer Geschwindigkeit
gefiihrt wird. Durch ein Hochbord abgetrennte Fufiwege seien kontraproduktiv
hierzu, da sie den Verkehr eher beschleunigen wiirden.

Ein Gilchinger Architekt interessiert sich dafiir, ob der FuR-/ Radweg iiber einen Steg
tibers Wasserband gefiihrt werden soll. Dies bejaht Herr Jacobs. Nach Einschitzung
einer jungen Gilchingerin kann es hier aber zu Konflikten kommen, wenn die einen
auf dem Steg ihre Zeit flanierend und genieRRend verbringen wollen, die anderen
aber lediglich schnell durchradeln oder durchlaufen méchten. Der Architekt schligt
vor, den Steg um Ausbuchtungen / Plattformen zu erweitern, auf denen man das
Wasser geniefden kann. Keineswegs sollte hier ein Radel-Highway entstehen.

Herr Rommel erklart, dass die im vorliegenden Plan dargestellten Wege nur die
Haupt-Verbindungen darstellen. In der weiteren konkretisierenden Planung —
insbesondere auch im Zuge des Wettbewerbs fiir die Landesgartenschau — werden
sicher noch weitere Wege hinzukommen.

// Dialog Gilchinger Glatze Arbeitskreis Mobilitat / Verkehr, 24.02.2016
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Ein Architekt bittet darum, hierbei auch Diagonal-Verbindungen zum S-Bahnhof zu
berticksichtigen. Ein Gemeinderat regt an, zu tberlegen, ob vom Kreisel Richtung S-
Bahnhof tiberhaupt der Haupt-Radweg genutzt werde oder nicht eher kleinere
Diagonalverbindungen zwischendrin wiinschenswert seien. Ebenso wird die recht-
winklige Wegefiihrung beim Entreeplatz hinterfragt. Herr Rommel erlautert, dass
auch diese nicht fest zementiert ist. Man kénne auch schrag tber den Entreeplatz
radeln. In diesem Zusammenhang wird der Kreisel als eine konflikttrachtige
Situation erwihnt.

Ein weiteres Thema ist die bislang angedachte Hierarchie der Wege. Manche sind
der Auffassung, dass es keine Radl-Hauptachsen / -,Highways* braucht. Es wird
intensiv diskutiert, ob es kombinierte FuR-/ Radwege geben oder ob diese vonein-
ander getrennt werden sollten. Herr Lang wiirde dies von der jeweiligen Situation
abhingig machen. Die Haupt-Wegeverbindung von Stidost nach Nordwest sollte
auch zum schnellen Radeln geeignet sein, damit man ziigig in die freie Landschaft
kommt. Bei einer Hierarchie im Netz seien bestimmte Anforderungen an die Wege
zu stellen, z.B. auch an den Querungspunkten an der Karolinger Strafde. Herr Haas
halt eine Trennung von Fuf3- und Radwegen fur erforderlich, um nicht die heute
bereits in Bestandsgebieten vorhanden Konflikte zu reproduzieren.

Auf dem Weg entlang der Nordwestseite des Wasserbands — einer der zuvor erwihn-
ten Hauptverbindungen vom Starnberger Weg zum Ortszentrum — hilt ein Burger
schnelles Radeln fiir unzweckmafiig. Wenn hier Laden und Cafés entstehen sollten —
so wie am Vorabend im Arbeitskreis Wohnen diskutiert — wiirde dies eine dhnliche
Stérung bedeuten wie heute im Bereich der Fufdgiangerzone, wo Radeln nicht erlaubt
ist. Auch fur spielende Kinder, die vielleicht aus ihrem Wohnhaus zum Wasser
laufen, sei schnelles Radeln hier gefahrlich. Und mit einer Flaniermeile sei dies gar
nicht vereinbar. Zum Vorschlag, das Radeln auf die andere Seite des Wasserbands
zu verlegen erldutert Herr Jacobs, dass hier bisher lediglich ein Fufdweg angedacht
sei. Herr Rommel regt an, nach der gestrigen Diskussion tiber Gastronomie an
dieser Seite des Wasserbands nochmals neu tiber die Wege-Hierarchie nachzu-
denken. Er findet jedoch eine Kombination von Fuf- und Radverkehr wichtig, da sie
zu einer gegenseitigen Riicksichtnahme fiihre — anders als die bekannte Trennung
der Verkehrsarten. Entlang dem Wasserband wiirde auch Herr Jacobs fir eine Kom-
bination aus Fuf3- und Radweg pladieren, da dies zur Entschleunigung beitragen
kénne. Diese Ansicht teilt eine junge Gilchingerin; alternativ wiirde sie den Radweg
auf die andere Seite des Wasserbands verlegen.

Fur einen Burger ist die gegenseitige Rucksichtnahme auf verschlungeneren Wegen
akzeptabel. Es solle aber auch direkte Verbindungen geben, auf denen man schnell
zum Ziel kommt.

// Dialog Gilchinger Glatze Arbeitskreis Mobilitat / Verkehr, 24.02.2016
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Herr Rommel schldgt vor, von den beiden Haupt-Wegen vom Starnberger Weg
Richtung Nordosten den siidostlich gelegenen (Sonnenstrafie — Andechser Strafde)
zur Hauptverbindung zu machen. Sein Vorschlag wird von mehreren Anwesenden
positiv aufgenommen: dieser Weg sei besser fur eine schnelle Verbindung geeignet
— einerseits, weil es hier eine Fortsetzung Richtung Stidwesten (Sonnenstrafie) gibt,
andererseits, weil der andere Weg entlang dem Wasserband Richtung Nordosten
direkt in die Fufdgéngerzone fuhre, wo Radeln nicht zugelassen ist. Herr Huber weist
darauf hin, dass die neue Verbindungsstrafde von der Sonnenstrafde zum S-Bahnhof
auch zum Radeln geeignet ist.

Beziiglich der Haupt-Verbindung in der anderen Richtung schlagt ein Architekt vor,
den Radweg — aus der Landschaftssenke kommend — Richtung Quartier am
Starnberger Weg umzulenken und ihn an der ,,Membran* entlanglaufen zu lassen,
also am Ubergangsbereich zwischen Baugebiet und Park. Es miisse einen Weg fiir
schnelles Radeln geben, der getrennt sein sollte vom Fufdweg. Herr Jacobs stellt sich
entlang der Membran einen eher ruhigen Bereich vor.

Ein Blrger bittet zu tiberlegen, welche Ziele die schnellen Radlerlnnen zu den unter-
schiedlichen Tageszeiten haben und lediglich fir diese Strecken getrennte Radwege
zu planen.

Fur einen Vertreter der Agenda 21-Gruppe geht aus dem im Internet zu findenden
Stralenquerschnitt die Stralenprofilierung nicht genau hervor.

Herr Jacobs zeigt hierzu 2 Beispiele in Grundriss und Schnitt:

// Dialog Gilchinger Glatze Arbeitskreis Mobilitat / Verkehr, 24.02.2016
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a) die Promenade entlang der Nordwestseite des Wasserbands:

Der iibergeordnete Weg ist befestigt, die daneben verlaufende Promenade soll als
wassergebundene Decke ausgefiihrt werden, wobei die genauen Materialien noch
nicht feststehen. Dies wird erst bei der Objektplanung zum Thema werden.

Dialog Gilchinger Glatze Arbeitskreis Mobilitit / Verkehr, 24.02.2016
Prozessbegleitung und Moderation: Oranna Erb und Ingegerd Schiuble
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b)  den Starnberger Weg:

Hier ist an der Seite der bestehenden Bebauung zunichst ein FuRweg vorgesehen,
dann die Fahrbahn, daneben ein Baumstreifen mit anschlieRendem Fuflweg.
Hiervon abgegrenzt durch eine Hecke sind Stellplatze geplant (Schrigparker,
Fahrgasse, Senkrechtparker).

ll Dialog Gilchinger Glatze Arbeitskreis Mobilitit / Verkehr, 24.02.2016
Prozessbegleitung und Moderation: Oranna Erb und Ingegerd Schiuble
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GEBIETSINTERNER KFZ-VERKEHR

Herr Rommel berichtet, dass beim Arbeitskreis Wohnen am Vortag die Vorteile eines
moglichst autofreien Gebiets angesprochen wurden, v.a. in Hinblick darauf,
Konflikte zwischen FufR-/ Radverkehr und Kfz-Verkehr zu vermeiden.

Er erlautert nochmals die vorgesehene Parkierungsméglichkeit entlang dem
Starnberger Weg (Besucherstellplitze / Kurzparken fur Bewohnerlnnen). Im tbrigen
seien unter den Geschosswohnungsbauten Tiefgaragen fir das gesamte Gebiet
geplant. Es sollte lediglich im Notfall / zur Anlieferung méglich sein, direkt ans
Haus heran zu fahren.

Bei den Wohnhéfen am Wasserband kénnen ebenfalls alle notwendigen Stellplitze
in Tiefgaragen untergebracht werden, die tiber die bestehenden Strafden erschlossen
werden. Hinsichtlich des Stellplatzschlissels seien die Rahmenbedingungen hier
ideal, um einen Schlussel < 2,0 Stpl. / Wohneinheit festzusetzen.

Diskussion

Die Pressevertreterin fragt nach, ob der bereits jetzt sehr belastete Starnberger Weg
noch weiteren Kfz-Verkehr aufnehmen kénne. Herr Rommel erklirt, dass dies auch
ohne die Westumgehung méglich gewesen sei, nun also mit der Westumgehung um
so besser funktionieren misse, da diese eine Entlastung des Starnberger Wegs mit
sich bringe.

Eingehend diskutiert wird tiber den Stellplatzschlissel. Herr Huber hilt eine Redu-
zierung des derzeitigen Stellplatzschlussels laut Stellplatzsatzung von 2,0 Stpl. /
Wohneinheit fir schwierig; schliellich sei Gilching eine ,Flachengemeinde“. Er
bezweifelt, dass die Menschen bereits in naher Zukunft aufs Auto verzichten
werden; zunichst werde sich die E-Mobilitit verbreiten. Wenn dann nicht gentigend
Stellpldtze in Tiefgaragen zur Verfligung stiinden, verlagere sich der Parkverkehr in
die angrenzenden Wohngebiete. Ein Biirger denkt, dass sich die kiinftigen Mieter|n-
nen vorab Uber die Zahl der zur Verfligung stehenden Stellplatze informieren und
sich danach richten. Man sollte den Schlissel zumindest auf 1,5 Stpl. / Wohneinheit
reduzieren. Die Verpflichtung 2 Stellplatze zu bauen, stelle geradezu eine Einladung
dar, ein zweites Auto zu kaufen. Man solle zumindest freistellen, ob jemand so viele
Stellpldtze bauen will und dies nicht erzwingen.” Herr Schwarzkopf stellt klar, dass

1 Im Nachgang zum Protokoll hat ein Teilnehmer folgenden Link geschickt:
http://www.derbund.ch/bern/nachrichten/Ein-halber-Parkplatz-pro-Wohnung-muss-
reichen/story/22800112

// Dialog Gilchinger Glatze Arbeitskreis Mobilitat / Verkehr, 24.02.2016
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die geforderte Stellplatzzahl sich laut Stellplatz-Satzung der Gemeinde nach der
Wohnungsgréfie richte. Ein Gilchinger Architekt rat davon ab, den Bau / Kauf der
Stellplatze freizustellen. Bei Kosten von ca. 20.000 bis 25.000 € fiir einen Stellplatz
wollten viele naturlich sparen und weniger Stellplatze bauen. Damit werde das
Parkproblem jedoch auf die 6ffentlichen Verkehrsflaichen verlagert. Mit Verweis auf
die Probleme in der Waldsiedlung erklart ein Teilnehmer, dass es nicht vertretbar sei,
auf der Glatze eine Ausnahme von der im lbrigen Gemeindegebiet tblichen Stell-
platzpflicht zu machen. Interessant ist fuir die Pressevertreterin, ob bei ca. 1500
zusitzlichen Einwohnerlnnen soo Kfz-Stellplitze realistisch seien. Herr Lang
vermutet, dass sich die Glatze im Hinblick auf den Stellplatz-Bedarf nicht wesentlich
von anderen Bereichen in der Gemeinde unterscheide. Fraglich sei jedoch, wie oft
kiinftig vom Auto Gebrauch gemacht werde. Méglicherweise kénnten die sonst
ublichen 1,5 Fahrten pro Tag hier unterschritten werden.

Die Pressevertreterin geht davon aus, dass hier alle mit dem Auto fahren. Die Men-
talitit der hiesigen (klinftigen) Bewohnerlnnen sei nicht vergleichbar mit der Ein-
stellung von Stadterinnen. Frau Schauble erinnert an den Vortrag von Prof. Knof-
lacher* und an die von ihm aufgezeigte gesellschaftliche Aufgabe, das individuelle
Mobilitatsverhalten zu tiberdenken und ein Qualitdts-/ Verantwortungsbewusstsein
fur die eigene Lebenssituation zu entwickeln. Herr Huber betrachtet es bereits als
positiv, wenn das eigene Auto nicht benutzt wird und in der Tiefgarage stehen bleibt.

Eine junge Gilchingerin weif von vielen in Miinchen arbeitenden Mitbiirgerinnen,
dass sie immer mit der S-Bahn fahren und gar kein Auto besitzen. Auch Herr
Rommel hat bei seinen Studentinnen in Augsburg beobachtet, dass die jungen
Menschen ganz anders mit dem Thema , Auto” umgehen und dass sich die frither
autoaffine Mentalitit derzeit dndere. Er berichtet von einem Projekt in Wirzburg, wo
jeweils 7 Stellpldtze durch 1 Car-Sharing-Platz ersetzt wurden, da die Bewohnerlnnen
bewusst auf ein Auto verzichten. Etwas Ahnliches sei hier aufgrund der giinstigen
Lage zur S-Bahn auch denkbar.

Einer der Anwesenden geht davon aus, dass die Tiefgaragen auch beim Bau von 2
Stellpldtzen /| Wohneinheit voll werden: falls nicht mit den Autos der Bewohnerlnnen
der Glatze, dann eben durch Vermietung an ,,Externe". Zusitzliche Stellplatze ver-
ursachten jedoch auch zusitzlichen Verkehr und er frage sich, was dies bringe?
Bereits jetzt sei auf der Strafe von Gilching nach WeRling zu den Stof3zeiten Dauer-
Stau. Fruher sei 1 Stpl. pro Wohnung auch ausreichend gewesen. Immerhin ent-
spreche dies ja immer noch einem Auto pro Familie!

2 Siehe: http://www.gilching.de/de/home/entwicklung-ortsmitte/vortraege/

// Dialog Gilchinger Glatze Arbeitskreis Mobilitat / Verkehr, 24.02.2016
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An den Vortrag von Herrn Knoflacher erinnernd schlagt ein Gilchinger vor — wenn
schon eine Reduzierung des bisherigen Stellplatzschlussels nicht méglich sei — die
Stellplitze moglichst weit weg von den Wohnungen / Hausern zu errichten, so dass
die Auto-Nutzung weniger attraktiv ist. Herr Rommel berichtet, dass er selbst kein
Auto mehr besitze, denn in Zeiten des Klimawandels und des postfossilen Zeitalters
mussten wir anders denken. Auch er hilt ein weiter weg gelegenes Quartierspark-
haus fur sinnvoll. In manchen Innenstadten werde im tibrigen bereits tiber die Um-
nutzung von Parkhiusern nachgedacht.

Ein Agenda-21-Mitglied empfiehlt, im Bereich der Glatze unbedingt Inseln fiir Car-
Sharing-Autos zu etablieren. Es gebe derzeit nur einen einzigen Car-Sharing-Platz fur
ganz Gilching. Zusatzlich sollten auch 3 bis 4 E-Tankplétze (Ladestationen fuir E-
Autos) installiert werden. Dies halten auch andere Anwesende fur wichtig: die Glatze
sei der ideale Bereich im Gemeindegebiet, um weniger Autos zu besitzen. Herr
Huber hat sich vor 3 Jahren bei der Stadt Miinchen erkundigt, wo bis dato noch
keine E-Tankplatze beim Bau von Tiefgaragen gefordert wurden.

Nach dem Zwang zum Stellplatzkauf mit dem Wohnungskauf fragt ein Angenda-21-
Mitglied. Herr Rommel erldutert, dass eine Abnahme der Stellplatze verpflichtend
sei. Herr Lang stellt sich vor, dass es fiur Mieterlnnen keine Verpflichtung geben
durfte, einen Stellplatz zu mieten, falls sie kein Auto besitzen, so dass sie eine
finanzielle Entlastung erfahren. Es sollte jedoch jeder verkauften Wohnung ein
Stellplatz zugeordnet werden, damit sie spater an verschiedene Mieterlnnen
vermietbar bleibt. Auch ein Gilchinger OPNV-Experte empfiehlt einen Zwang zum
Stellplatzkauf mit Erwerb einer Wohnung. Die Menschen, die sich hier einkaufen,
hatten gentigend Geld, ein Auto zu besitzen.

Nach Sonderregelungen fur bewegungseingeschrinkte Menschen fragt ein Biirger:
fur diese sollte es einen Parkplatz direkt beim Haus geben. Herr Rommel hilt den
Geschosswohnungsbau besser geeignet fur bewegungseingeschriankte Menschen
als die Reihenhéuser. Auch die Sicherung der Rettungswege ist fuir einen Gilchinger
OPNV-Experte ein wichtiges Thema. Beim Miinchner Baugebiet am Ackermann-
bogen gebe es inzwischen erhebliche Probleme. Man miisse genau tiberlegen, wie
einE SchwerbehinderteR oder die Notarztinnen ans Haus kommen kénnen.
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MODERNE FORMEN DER MOBILITAT

Fur einen jungeren Gilchinger wire es sehr wiinschenswert, dass die fur die Zukunft
geplante Express-Schnellbahn zumindest einen Halt in Gilching hat, was bislang
nicht vorgesehen sei.

Zudem hat er — in der Nahe des S-Bahnhofs Gilching-Argelsried wohnend — beob-
achtet, dass die Park + Ride-Plidtze hier immer nur gerade so ausreichen. Um g h sei
der Parkplatz bereits voll. In der Metropolregion um Miinchen sei jedoch ein zuneh-
mender Stellplatz-Bedarf an den S-Bahnhéfen zu verzeichnen. Ein anderer Anwoh-
ner hat beobachtet, dass die P+R-Platze bereits heute nicht ausreichen: die Sage-
werkstrafle und die Arnoldusstrafle seien regelmaflig zugeparkt. Herr Rommel erléu-
tert, dass urspriinglich ein zusitzlicher P+R-Platz im Bereich der Straflenmeisterei
angedacht war, der von der Landsberger Strale aus erschlossen werden und am
sudwestlichen Ende des S-Bahnhofes einen Zugang erhalten sollte. Auch Richtung
Glatze sei ein neuer Zugang zum Bahnsteig angedacht. Wenn die zweite S-Bahn-
Stammstrecke in Miinchen komme, wiirde zudem das Abstellgleis (auf der Seite des
jetzigen P+R-Platzes) entfallen und zuséatzlicher Raum fur Stellplidtze gewonnen.

Einem anderen Teilnehmer wire es besonders wichtig, dass der Fahrradverkehr
gefordert wird. Die Gilchinger Fahrrad-Stellplatzverordnung (die nur fiir Neubebau-
ung nach Erlass der Satzung gilt) sei in manchen Punkten verbesserungswiirdig:

* bei1- und 2-Familienhdusern seien gar keine Fahrradstellplatze vorge-
schrieben; dies miisse sich dndern;

» die Formulierung, dass die Fahrradstellplatze beim Hauseingang sein
,sollen“ musse verscharft werden;

* es sollte gefordert werden, die Fahrrad-Stellplitze oberirdisch in
abgeschlossenen Raumen (z.B. in Nebengeb&uden) unterzubringen;

* bei Fahrradstiandern vor Liden sollte darauf geachtet werden, dass keine
»Felgen-Killer* gebaut werden.

Ein Blick auf die Landesbauordnung Baden-Wiirttemberg zeige, dass man hier
bereits viel weiter ist als in Bayern: Hier wiirden 2 Fahrradstellplidtze pro Wohnung
gefordert und lediglich 1 Kfz-Stellplatz pro Wohnung sei bereits Standard. Zudem
kénne laut § 37 bis zu einem Viertel der Stellpliatze durch Schaffung von Fahrrad-
stellpldtzen ersetzt werden in einem Schliissel von 4 Fahrrad-Stpl. fuir 1 Kfz-Stpl.2.

Herr Huber erldutert hierzu, dass bei Ein- und Zweifamilienhidusern davon auszu-
gehen ist, dass gentigend Platz im Vorgarten / Stauraum vor der Garage vorhanden

3 siehe http://dejure.org/gesetze/L BO/37.html
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ist, um Fahrradstellplatze unterzubringen und er hier keinen Regelungsbedarf sehe.
Die Gilchinger Fahrradstellplatz-Satzung laufe seit ca. 8 bis 9 Jahren sehr gut in der
Umsetzung. Bei zu restriktiven Vorschriften befiirchte er eine Flut von Befreiungsan-
tragen. Ein ortsansassiger Architekt will eine Lanze fur die Nebengebdude im riick-
wiartigen Grundstticksbereich brechen: diese seien ideal als tiberdachte Fahrradstell-
pliatze geeignet. Und je teurer das Rad, um so gréfier das Bediirfnis, dieses zu
schutzen. Ein ADFC-Mitglied weist darauf hin, dass dieser Verein ebenfalls ab-
schlieRbare Raume fordere. Er halte diese aber gestalterisch fiir problematisch. Die
Tendenz gehe ohnehin dahin, dass viele ein ,Hochleistungsrad“ und ein , Alltags-
rad“ besitzen. Fir letzteres reiche ein offener, tiberdachter Abstellplatz. Im Bereich
der Wohnhofe am Wasserband hilt Herr Jacobs eine Unterbringung der Fahrrad-
Hauser in Kombination mit den Nebengebauden in den Innenhéfen fur gut
machbar.

Ein in der Gemeinde wohnender OPNV-Experte weist auf die neuen Fahrrad-Park-

garagen an S-Bahnhéfen hin, z.B. in Pasing*. Herrn Haas ist allerdings aufgefallen,
dass die wenigsten Systeme bedienungsfreundlich sind: oft seien nur die unteren

Boxen belegt, die oberen, schwerer zu bedienenden Bereiche jedoch nicht.

Im Ubrigen halte er Leihrdder fur wichtig. Am S-Bahnhof Neugilching gebe es bereits
,Next-Bike“-Rader. Es bleibe noch abzuwarten, wie ,,Next Bike*“ mit ,MVG Bike*
gekoppelt werde.

Ein Biirger nimmt an, dass fiir eine Flaichengemeinde wie Gilching Kleinbusse fiir

8 bis 20 Personen ideal wiren — z.B. fur dltere Menschen zum Einkaufen oder auch
zum Friedhof. Zudem sei eine regionale Vernetzung, z.B. Richtung Firstenfeldbruck
—auch in den Abendstunden — wichtig. Frau Schiuble erinnert daran, dass die
bereits jetzt vorhandenen Busse so viel wie méglich von den Gilchingerinnen ge-
nutzt werden sollten. Zu bedenken ist laut Ansicht eines OPNV-Experten auch, dass
Gilching eine wachsende Gemeinde ist. Man diirfe nicht nur die Glatze betrachten,
sondern solle den innerértlichen Nahverkehr fiir ganz Gilching tiberdenken. Wenn
die Westumfahrung komme, kénne auch hier eine Buslinie gefiihrt werden — anstatt
tuber den Starnberger Weg. lhm scheinen gm- und 7m-Busse als sinnvoll. Fur ein
Gemeinderatsmitglied hat ein innerortliches Bussystem grofden Charme. Er frage
sich aber, wie dieses zu gestalten sei. In der Tuirkei gebe es beispielsweise Busse, die
»kreuz und quer* fahren, und jedeR melde sich, wenn sie / er einsteigen wolle —
ohne Haltestellen. Ein Buirger weifd zu berichten, dass ,Halten auf Wunsch“ (ohne
Haltestelle) nachts auch hier bereits praktiziert wird.

Dass die Entscheidung fiir die Nutzung des eigenen Autos oder des Offentlichen

4 siehe auch: http://www.parkundride.de/bike-und-ride.html
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Nahverkehrs auch von der Kostenstruktur abhangt, ist fur einen Biirger ganz klar.
Wenn das Parken teurer werde als die S-Bahnfahrt zu zweit, Giberlege sich jedeR, ob
er/sie mit dem Auto in die Stadt fahrt. Auch in Gilching sei eine Parkraumbewirt-
schaftung dahingehend denkbar, dass die Kfz-Stellplitze im &ffentlichen Raum
gemietet / bezahlt werden miissen, um sie benutzen zu durfen.

Dies regt einen Anwesenden zu der Frage an, wie die StraRenprofile aussehen
sollen. Er pladiere fuir ,,Shared Space". Wenn allerdings links und rechts Autos
parken, werde lediglich in der Mitte gereinigt und man miusse eine Regelung fur die
Strafden-Reinigung tiberlegen, z.B.: an Reinigungstagen darf nur auf einer bestimm-
ten Straflenseite geparkt werden. Dies misse tiber den Abfallentsorgungskalender
der Gemeinde kommuniziert werden.

EXTERNER VERKEHR

Ein wichtiges Thema stellt fiir einen Biirger die Verteilung der zusatzlichen Verkehrs-
belastung aus der Glatze ins Gilchinger Verkehrsnetz dar. Der Starnberger Weg sei
schwerpunktméfRig tber die Landsberger Strafle erschlossen, die durch die Neube-
bauung auf der Glatze eine Mehrbelastung erhalte. Fraglich sei, wie dieser Verkehr
aufgeteilt werden solle. An der Kreuzung Landsbergerstrafde / ,,Am Rémerstein“ sei
dann mit erhohtem Verkehrsaufkommen zu rechnen. Es seien daher auch alter-
native Verkehrsfihrungen zu tiberlegen.

Ein Anwesender interessiert sich fur die Leistungsfahigkeit der neuen Verbindungs-
strafe zwischen Sonnen- und Andechser Strafle. Herr Lang stellt sich hier eine
Strafle mit einer Fahrbahn-Breite von 4,5 m vor, in der weder LKWs noch Busse
fahren durfen, und lediglich einige Begegnungsstellen vorgesehen sind. Auf dieser
Strafde wire — bei einem entsprechenden Tempolimit — auch eine Fuf3- und Radweg-
verbindung denkbar. Auch eine Beschilderung als ,Fahrradstrafde“ wére zu tiber-
legen, wenn es hier gentigend Radverkehr gibt. Spater kénnte man auch — falls hier
nur eine geringe PKW-Nutzung zu verzeichnen ist — die Strale zu einer reinen Fuf-
und Radwegverbindung zurtickstufen. Ein Burger hilt diese Strafe fur wichtig, damit
der Verkehr in der Romerstrafie reduziert werden kann. Ein anderer Gilchinger bittet
zu bedenken, dass jede neue Strale auch zusétzlichen Verkehr produziere: wenn es
so eine attraktive Verbindung zum Bahnhof gebe, wiirden manche — er selber einge-
schlossen — vielleicht doch lieber mit dem Auto fahren anstatt zu radeln. Derweil
solle man lieber tiber Alternativen zum Auto nachdenken. Herr Rommel nimmt an,
dass die Distanz zum Bahnhof sich geistig &ndern wird, wenn die Glatze bebaut und
der Park hergestellt ist. Denn — so ergédnzt Frau Schauble - kurzweilige Wege erschei-
nen kurz, langweilige Wege erscheinen lang, selbst wenn sie kurz sind. Den Vorteil
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der neuen Verbindungsstraf3e sieht ein weiteren Blirger darin, dass sie die Karolin-
ger Straf3e entlastet, die ja durch das Neubaugebiet zusatzlichen Verkehr bekomme.
Ein Nachteil sei jedoch, dass die neue Strafe zielgerichtet auf einen kritischen Punkt
am Bahnhof zulaufe und zudem hier Platz wegnehme, auf dem sonst Parkplitze zur
Entlastung der Ortsmitte hergestellt werden kénnten.

Fir einen anderen Teilnehmer wire es wichtig, dass aus der Plandarstellung hervor-
geht, welche Verkehre wo erlaubt sind (zu Fufd gehen / radeln / Auto fahren).

Das am Vortag angesprochene Thema , Kreisverkehr” greift Herr Huber nochmals
auf. Er stelle sich die Frage, ob bei der Einmiindung der neuen Verbindungsstrafe in
den Starnberger Weg (Kreuzung mit der Sonnenstrafie) ein Kreisel in Frage komme
oder nicht. Er habe seinerzeit versucht, den Kreisel weiter nach Norden zu verschie-
ben, was aber wegen der Grundbesitzverhiltnisse nicht gelungen war. Herr Rommel
findet einen Kreisel aus stadtebaulicher Sicht nicht glucklich. Herr Burgermeister
Walter berichtet von der Diskussion im Gemeinderat: bei einer Ampelanlage seien
aufgrund der angespannten Verkehrslage Riickstaus bis in die Unterfiihrung zu
erwarten. Er gehe davon aus, dass auf der neuen Verbindungsstrafie nennenswerter
Verkehr (Richtung S-Bahnhof) entsteht. Herr Lang erldutert, dass er seinerzeit tiber-
pruft habe, ob ein Kreisel hier funktionsfihig ist, was zu einem positiven Ergebnis
fuhrte. Stadtebaulich sehe er den Kreisverkehr aber auch problematisch. Man miisse
abwigen, was wichtiger ist. Fur einen Burger ist klar, dass es auch im Kreisverkehr
Probleme geben kénne, namlich dann, wenn einen niemand hineinlisst. Dies fuhre
auch zu Ruckstaus. Ein anderer Teilnehmer bittet zu priifen, wie sich der Bau der
Westumfahrung auf die Verkehrsbelastung des Starnberger Wegs auswirken wird.
Dies kdnne auch zu einer Entspannung der Verkehrssituation fiihren. Entsprechende
Zahlen wurden von Prof. Kurczak® ermittelt.

Zudem koénne vielleicht die Sonnenstrafle zurtickgebaut werden, um an der Ein-
mundung eine Ampelregelung méglich zu machen. Laut Herrn Lang hat die
Sonnenstrafde Sammelcharakter; alle umliegenden Straen seien Anliegerstrafden.
Herr Huber berichtet, dass hier bereits eine Verkehrsberuhigung (Tempo 30)
vorgeschlagen wurde, was jedoch auf Widerstand stiefs. Ein Anwesender gibt zu
Bedenken, dass immer mehr Menschen zuziehen, die Strafden zugleich aber immer
enger wiirden. Dies kénne nicht funktionieren.

Interessant ist fur einen Gilchinger, wo die Besucherlnnen des Parks oder der
Gastronomie aus den Umlandgemeinden aufgefangen werden, die nicht &ffentlich
anreisen. Herr Rommel sieht den Park — abgesehen von der Zeit der Landesgarten-

5 http://www.gilching.de/uploads/tx_rtgfiles/Gilching 2009_o1.pdf. Die mafdgeblichen
Pline Nr. 8, 9 und ga finden sich auf den Seiten 68, 69, 70.
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schau —in erster Linie als Freizeiteinrichtung fiir die Gemeinde. Im Funf-Seen-Land
gebe es so viele andere attraktive Bereiche, dass dieser Park eher ein innerértliches
Angebot darstelle. Wahrend der 4 Monate der Landesgartenschau miisse man tber
ein zusitzliches Parkangebot nachdenken.

Prof. Lang, Prof. Rommel, Herr Jacobs und Frau Schauble fassen die wesentlichen
Ergebnisse der Diskussion zusammen und bitten die Anwesenden ggf. um
Ergdnzung und Modifikation.

RESUMEE
Fuf- und Radwege

* zwischen den beiden Haupt-Verbindungen vom Starnberger Weg durch den
Park Richtung Ortsmitte sollte die Prioritit bei der Verbindung Sonnenstrafie
— Andechser Strafie liegen

* es sollte ein moglichst breites Angebot auch an Diagonal-Verbindungen geben

* beim Steg tibers Wasserband sollte es eine Ausbuchtung / Plattform zum
Verweilen geben

* es sollte an unterschiedliche Nutzergruppen gedacht werden

*  FuR- und Radwege sollten zwar nicht unbedingt rigoros getrennt werden, aber
es sollte auch Méglichkeiten fiir Schnell-Radlerinnen geben, also Trennung
FW und RW auf den tibergeordneten Achsen, jedoch nicht auf kleineren
Wegen / Flanierwegen wie z.B. am Wasserband

Neue Formen der Mobilitit

* Vorschlag, einen Kleinbus-Ringverkehr einzufiihren

+ Differenzierte Linienfithrung und Taktung, evtl. Bedarfshalte (auch ohne
Haltestellen) im &ffentlichen Busnetz

*  Car-Sharing-Platze einrichten

»  Zapfstellen fur E-Mobilitat einplanen

* eine hohe Radl-Kultur pflegen, z.B. an zahlreiche gut gestaltete, sichere,
tiberdachte Fahrradstellplitze denken, und das Thema Riicksichtnahme
zwischen Fuf- und Radverkehr in der Gemeinde etablieren

*  zusitzliche P+R-Pliatze am Bahnhof anbieten
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Interner Kfz-Verkehr

Stellplatzschliissel von 2,0 Stpl. / Wohneinheit tiberdenken, méglicherweise
reduzieren, Kombination Autostellplitze/ Radstellplatze priifen
Parkraumbewirtschaftung bei 6ffentlichen Stellplitzen

Sonderfahrten fiir Notdienste / Anlieferung auf Wohnwegen ermdéglichen
Méglichkeiten fiir bewegungseingeschriankte Menschen bedenken

Externer Verkehr

Funktion der neuen Verbindungsstrafle tiberdenken (welche Verkehrsarten
zulassen? welche Profilierung? Fahrradstrafe?)

Anbindung der Verbindungsstrale an den Starnberger Weg tiberdenken
(Kreisel oder Ampelanlage?)

Verteilung des zusatzlichen Verkehrs vom Starnberger Weg tber die
Landsberger Strafle planen

Umgang mit dem zusitzlichen Verkehrsaufkommen (incl. Park-Verkehr)
wihrend der Landesgartenschau-Zeit

Mit einem Dank an die Teilnehmenden verabschieden sich Biirgermeister Walter
und Frau Schauble von den Gilchingerinnen und bitten um Fortsetzung der
engagierten Diskussion beim Arbeitskreis Energie am 29.02.2016.
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