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0. Anlass und Vorgehensweise

Die Gemeinde Gilching gehort zu den Gemeinden im westlichen Stadt — Umland — Bereich
des Verdichtungsraums Munchen, die sich in den vergangenen Jahrzehnten besonders stark
entwickelt haben. S-Bahn-Haltepunkte und Autobahnndhe sowie die Lage im Voralpengebiet
mit hohem Wohn- und Freizeitwert haben diese Entwicklung beginstigt.

Die wesentlichen Siedlungsteile liegen in der Firstenfeldbrucker Ebene, die von der ausge-
dehnten Munchner Schotterebene nur durch einen schmalen Moranengurtel getrennt ist. Die
topographischen Voraussetzungen fur den Gebrauch des Fahrrades sind deshalb glnstig.
Allerdings weist das Wegenetz fur den Radverkehr noch betrachtliche Licken auf, die die
Sicherheit und den Komfort des Fahrradgebrauchs einschrénken. Das gilt insbesondere fur
Verbindungen zu den Schulen, zur S-Bahn und zur Ortsmitte.

Im Jahre 2007 hat deshalb der Gilchinger Gemeindrat beschlossen, ein Fahrradkonzept fur
das Gemeindegebiet erstellen zu lassen, das vom bestehenden Wegenetz ausgeht und alle
Madoglichkeiten aufzeigt, die im realistischen Rahmen geeignet sind, die Situation fir den Rad-
verkehr zu verbessern. Wichtige Vorgaben sind u.a. der Flachennutzungsplan, sowie der
Rahmenplan fur die Gilchinger Glatze. In das Fahrradkonzept sollen sdmtliche Ortsteile der
Gemeinde einbezogen werden.

Nach einer eingehenden Erhebung des stadtebaulichen und verkehrlichen Bestands erfolgt
dessen Bewertung anhand von Zielen und Leitvorstellungen, die mit der Gemeinde erarbeitet
wurden. Daraus erwachsen Handlungsanweisungen, die zu einem schlissigen Gesamtkon-
zept zusammengefigt werden mussen. Eine Prioritatenreihung soll die Umsetzung des Kon-
zepts erleichtern.

Wesentliche Anregungen und wichtige Informationen wurden vom Arbeitskreis Verkehr der
Agenda 21-Gruppe, sowie von Birgern und Vertretern verschiedener Betroffenen-Gruppen
im Verlauf mehrerer Workshops beigesteuert.
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1. Bestehende Situation

1.1 Wichtige Quell- und Zielgebiete des Radverkehrs

Als wichtige Quellgebiete des Radverkehrs kénnen generell die Wohngebiete bezeichnet
werden, wobei die Dichte der Bebauung und die Sozialstruktur, die Fahrbedingungen und die
Entfernung zu wesentlichen Zielorten des Radverkehrs wichtige EinflussgréRen darstellen.
Das Fahrrad wird bevorzugt fir Distanzen zwischen 1 und 3 km eingesetzt, wenn Sicherheit
und Annehmlichkeit gegeben sind.

In Gilching liegen fast alle wesentlichen Zielpunkte des Radverkehrs in einem Entfernungs-
bereich bis ca. 2 km. Auch die Topographie stellt keine ernsthaften Probleme fir den Rad-
gebrauch dar.

Die S-Bahn stellt fir den Radverkehr eine Trennlinie dar, die nur an relativ wenigen Punkten
uberwunden werden kann. Daraus ergeben sich Umwege und Konzentrationen des Radver-
kehrs an den Unterfuhrungen, die bei der Planung besondere Aufmerksamkeit erfordern.

Zu den wesentlichen Quellgebieten des Radverkehrs gehdren:
sudlich der Bahn

e Argelsried
e Neugilching Sud
e Geisenbrunn

nordlich der Bahn

e Gilching mit dem Altort im Norden
¢ Neugilching Nord.

Die wesentlichen Zielpunkte des Radverkehrs liegen innerhalb eines ca. 1 km-Radius um die
neue Ortsmitte sudlich der Karolingerstraf3e.

Dazu gehdren

e die S-Bahn-Haltepunkte Gilching-Argelsried und Neugilching,

e die Schulen an der Thalhofstral3e, an der RathausstralRe, sidlich der Landsberger Stra-
Be und an der Minchner Strale (Montessori-Schule), die besondere Sicherheits-
vorkehrungen im nahen Umfeld und entlang der Haupt-Schulwege erfordern,
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o die Schwerpunkte des Einkaufs entlang der Brucker StralRe, der Romerstral3e, Am Markt
sowie am Starnberger Weg und entlang der Landsberger Stral3e,

o die Gewerbegebiete an der ThalhofstralRe und sudlich der Autobahn sowie die Verwal-
tungseinrichtungen der Gemeinde,

e die Sport- und Freizeiteinrichtungen an der Thalhofstrale und am Juliane-Mayer-Weg,
e die Kindergarten sowie

e die kirchlichen Einrichtungen und die gemeindlichen Friedhofe.

Die gemeindlichen Zielpunkte des Radverkehrs liegen trotz ihrer raumlichen Nahe relativ
verstreut im Gemeindegebiet, was eine Blndelung des Radverkehrs erschwert. Deshalb wird
ein Netz hochwertiger Radwegverbindungen um die Ortsmitte notwendig sein.

Wichtige Elemente des gemeindlichen Radwegenetzes stellen auch die AuRenanbindungen
und die groRraumigen Radverbindungen, wie der ,Via-Julia-Radweg" entlang der Rémer-
straRe und der Ammersee-Radweg entlang der Landsberger StraBe und Minchner StralRe
dar. Aber auch die Verbindungen in das ndhere Umfeld, wie z.B. zum Freizeitgelande nord-
lich der Wellinger StralRe und dartber hinaus sind von hoher Bedeutung.



Lang + Burkhardt Gemeinde Gilching — Radverkehrskonzept fur das Gemeindegebiet

1.2 Innerdrtliches StralRen— und Wegenetz

In Gilching existieren bereits gute Voraussetzungen und Ansatzpunkte fir ein attraktives
Radfahrnetz (Abbildung 1).

Dazu gehdren

e die flachendeckenden Tempo 30-Zonen in den Wohngebieten,

o die Geschwindigkeitsbeschréankungen auf einzelnen Stralenabschnitten,
e die verbreitete Ausweisung von Geh- und Radwegen und

e die Sicherung wichtiger Querungspunkte an den Hauptverkehrsstraf3en,

o das Bike&Ride-Angebot an den S-Bahn-Haltepunkten.

Eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ermdglicht es im Allgemeinen, dass Radfahrer auf
einer gemeinsamen Fahrflache mit dem Kfz-Verkehr ,mitschwimmen® kénnen, so dass,
wenn die Geschwindigkeit eingehalten wird, gesonderte SicherungsmalRhahmen entbehrlich
sind.

Allein dem Radverkehr gewidmete separate Wege existieren lediglich entlang weniger Ab-
schnitte des Hauptstraf3ennetzes. Deutlich sichtbar werden die Licken im Radwegenetz,
z.B. entlang der RomerstralRe und des Starnberger Wegs auf Hohe des Gewerbegebiets.
Auch einseitige Zwei-Richtungs-Radwege (z.B. Welilinger Stral’e, Landsberger Stral3e) so-
wie schmale kombinierte Geh- und Radwege stellen haufig Kompromisse dar, die nicht un-
problematisch sind.

Insbesondere in Wohngebieten aber auch in Richtung Gewerbegebiet-Sid (Melchior-
Fanger-StraRe) waren bei Sackgassen (Zeichen 357 StVO) ebenso wie bei wichtigen Quar-
tier erschlielenden FuBwegen Hinweise auf eine Durchfahrmoglichkeit fir Radfahrer win-
schenswert.

Die Ausnahme des Radverkehrs von Einbahnregelungen und Abbiegegeboten fehlt und
schrankt damit das nutzbare Netz spurbar ein. Ebenso fehlen noch Wegverbindungen, deren
bauliche Herstellung (StraRenausbau) noch nicht erfolgt ist. Einige werden deshalb ,wild*
genutzt.

Eine Uber die beiden touristischen Routen hinaus gehende Wegweisung fur den Alltagsver-
kehr ist nicht vorhanden. Die Fahrradabstellanlagen entsprechen teilweise nicht den heute
Ublichen Qualitatsstandards. Vor allem an den Bahnhofen ist der Bedarf z.T. deutlich héher
als das Angebot (z.B. Neugilching).

Insgesamt bietet die vorhandene Infrastruktur aber gute Voraussetzungen fir eine Weiter-
entwicklung hin zu einem attraktiven Gesamtkonzept.
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2. Bewertung der Situation des Radverkehrs

2.1 Grundlegende Ziele und Anforderungen an das Radfahrnetz

Als generelle Ubergeordnete Ziele fir die Planung kénnen gelten:

e Die Schaffung eines Angebots mit hohem “Animationswert* zur Nutzung des Fahrrads.
Damit soll vor allem dem konkurrierenden Kfz-Verkehr entgegengewirkt werden.

e Die Erreichung eines moglichst hohen MalRes an Sicherheit fir den Radverkehr unter
Wahrung der Sicherheitserfordernisse der ubrigen Verkehrsteilnehmer und der Aufent-
haltsnutzungen im Stral3enraum.

Fur die sachgerechte Beurteilung der Anforderungen des Radverkehrs sind seine verschie-
denen Erscheinungsformen von Wichtigkeit. Als Freizeitverkehrsmittel ist das Fahrrad allge-
mein beliebt; entscheidend sind aber seine Einsatzbedingungen im Alltag fur die Vielzahl
taglicher Erledigungen.

Neben dem zielorientierten Verkehr, z.B. vom Wohnort zur Arbeitsstétte, erfordert der bewe-
gungsorientierte Verkehr Berticksichtigung, der vor allem fir Kinder und Jugendliche im
Wohnumfeld, um Kinderspielplatze und um Schulen eine nicht zu tbersehende Rolle spielt.

Das Radwegenetz ist hierarchisch aufgebaut und gegliedert in:

a) Hauptverbindungswege/ -routen,
die der Verbindung der einzelnen Siedlungsgebiete/ Ortsteile untereinander sowie dem
Uberdrtlichen bzw. dem Freizeitverkehr dienen, und

b) ErschlieBungswege
zur internen ErschlieBung der einzelnen Siedlungsgebiete.

Anspriche an Hauptverbindungswege/ -routen sind:
e achsialer bzw. tangentialer Verlauf mit gesamtgemeindlichem Verbindungscharakter,

¢ moglichst direkte Anbindung und Verbindung der wichtigen Ziele des Radverkehrs (z.B.
Bahnhdofe, Schulen, Einkaufszentren),

e Anbindung an das uberortliche Radwegenetz,
o Klarer siedlungsraumlicher Bezug (Orientierungslinien) und sinnfallige Wegefihrung,

e hohe Leistungsfahigkeit mit Mdglichkeiten zum Uberholen, Begegnen und neben-
einander Fahren (ausreichende Regelbreiten), soweit erforderlich,
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e attraktives Umfeld,

e Sicherung wichtiger Querungsstellen, insbesondere des HauptstralRennetzes,

e gute Ubersichtlichkeit und Ausleuchtung bei Dunkelheit innerhalb bebauter Gebiete,
e Kennzeichnung als Hauptwege und Wegweisung durch geeignete Merkzeichen,

e regelmaRiger Unterhalt und Pflege, auch Winterdienst.

Anspriuche an Erschlielungswege sind:

e sinnféallige Verknupfung mit den Hauptverbindungswegen,

e Sammel- und Verbindungsfunktion auf Quartiersebene,

e ErschlielBung der quartierinternen Schwerpunkte des Radverkehrsaufkommens,
e Durchgangigkeit, d.h. beidseitige Anbindung der Wege,

e gute Befahrbarkeit,

e Ubersichtlichkeit und Erkennbarkeit.

Angaben zur Ausbildung und Dimensionierung von Radverkehrsanlagen sind den einschla-
gigen ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen* (ERA) der Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ben- und Verkehrswesen, Koéln zu entnehmen. Das Konzept beriicksichtigt diese in ihrer
aktualisierten Fassung, die bereits im abschlieBenden Entwurf vorliegt.

Die Breite von kombinierten/selbststandigen Geh- und Radwegen sollte 2,50 m nicht unter-
schreiten. Die Regelbreiten von Einrichtungsradwegen betragen bei schwécheren Radver-
kehrsbelastungen 1,60 m, bei héheren 2,00 m.

Sicheres Radfahren hangt unmittelbar mit der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs zusammen.
Eine reduzierte Kfz-Geschwindigkeit in etwa auf das Geschwindigkeitsniveau des Radfahrers
schafft Sicherheitsgewinne und fiihrt im Falle eines Unfalls zu einer geringeren Unfallschwe-
re und damit zu niedrigeren Unfallkosten. Unerwiinschte Durchgangs- bzw. Schleichverkehre
reduzieren sich tendenziell. Dartber hinaus kann das kostenginstigere Mischprinzip ange-
wendet werden. Tempo 30-Zonen bieten hierflr glinstige Voraussetzungen. Einbahnstral3en
kénnen dann auch ohne bauliche MalRnahmen fiir Radfahrer in Gegenrichtung freigegeben
werden.
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Ausgewiesene Querungsstellen an stark befahrenen Stral3en sollen folgende Merkmale
besitzen:

e gute Erkennbarkeit,

e Gestaltung muss zur Erhéhung der gegenseitigen Aufmerksamkeit beitragen,
¢ Reduzierung der Geschwindigkeit vor der Querungsstelle,

e Vermittlung eindeutiger Verhaltensregeln,

e Einbau von Querungshilfen bei hohen Verkehrsbelastungen,

e ausreichende Breiten von Mittelinseln (Léange eines Fahrrades),

e kurze Umlaufe und Wartezeiten sowie ausreichende Grunzeit bei Lichtsignalanlagen;

Auch fir Fahrradabstellanlagen gelten Anforderungen, die sich wie folgt zusammenfassen
lassen:

e ausreichende Anzahl,
e stabiles und dauerhaftes Material,
e Ansperrmdglichkeit auf Rahmenhohe (fur Fahrrader aller Grof3en),

e komfortable Nutzbarkeit (z.B. Einstellmdglichkeit ohne Anheben des Rades; ausreichen-
de Abstande),

e sinnvoller Standort nahe am Ziel,

e gute Einsehbarkeit, Ausleuchtung und Sauberkeit, ggf. Witterungsschutz,
e gute Zuganglichkeit,

¢ Verhinderung des Zuparkens durch Kfz,

e regelmaRige Uberwachung groRerer Fahrradabstellanlagen.

Selbstverstandlich zwingen die Gegebenheiten vor Ort haufig zu Kompromissen und Abstri-
chen von den Regelanforderungen. Die daraus entstehenden Nutzen einerseits und Risiken
funktionaler und sicherheitsrelevanter Art andererseits sind dann stets sorgféltig abzuwéagen.
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2.2 Mangel und Konflikte

Im Lichte der Zielsetzungen zeigen sich im Gilchinger Straen- und Wegenetz eine Reihe
von Mangeln und Konflikten, die in der Abbildung 2 ,Mangelplan zusammengefasst sind.

Besonders dominieren

e die unzureichende Ausstattung der HauptverkehrsstralRen mit Radverkehrsanlagen, z.B.
begleitenden Rad- bzw. Geh- und Radwegen oder Radstreifen,

o fehlende Querungshilfen an Gefahrenstellen fir querende Radfahrer (und FuRganger)

e Mangel in der Netzverknupfung,

e unnotige Einschrankungen des Radverkehrs durch verkehrsrechtliche Anordnungen o-
der bauliche Unzulénglichkeiten.

Eine hohe Konzentration von Méangeln zeigt sich in und um die Ortsmitte. Besonders prob-
lematisch sind

o die sudliche RomerstraRe mit ihren zahlreichen Geschéaften und 6ffentlichen Einrichtun-
gen, ihrer Funktion als Nord-Sidachse und Teil des Via Julia-Radwegs,

o die KarolingerstralRe mit ihren zahlreichen Einmindungen teilweise wichtiger StralRen
und Wegeverbindungen, die erhebliche Querungsbedirfnisse ausldsen,

e der gesamte Bereich der ,Gilchinger Glatze" und des Griunzugs sudlich der Landsberger
StralRe. Hier fehlt die wichtige zentrale Verklammerung der Gemeindegebiete nordlich
und sidlich der S-Bahn.

Auch die Situation um Gymnasium und Grundschule an der Thalhofstral3e weist Méngel und
Konfliktpotenzial auf, die nach umfassenden Losungen verlangen.

Nicht jeder Mangel wird am Ort seines Auftretens unmittelbar behoben werden kénnen und
Schwierigkeiten werden zu Abstrichen zwingen. Entscheidend ist aber, dass die Unzulang-
lichkeiten erkannt und ins 6ffentliche Bewusstsein gehoben werden.
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3. Planungsansatze

3.1 Themenwege

Ubergeordnete Radwegeverbindungen fiir den Freizeitverkehr kénnen durch Namensgebung
aufgewertet werden und als ,griffige” Orientierungshilfen vor allem dem ,Rad-Fernverkehr*
dienen.

In Gilching gehdren bereits zu dieser Kategorie

e der Radweg ,Via Julia“ entlang der RomerstralBe und Am Rdmerstein, der historische
Urspriinge lebendig halt, sowie

o der ,Ammersee-Radweg", der Uber Minchner StralRe und Landsberger Stral3e fuhrt und
dessen Name auf sein attraktives Zielgebiet hinweist (Teil des ,Bayernnetzes fur Rad-
ler).

Kinftig wird — nach Verwirklichung des Ortsmittekonzepts fir die Gilchinger Glatze ein-
schlieBBlich Bahnunterquerung — ein neuer zentral verlaufender Radweg groRe Bedeutung
gewinnen. Da er Uberwiegend Uber Griinflachen bzw. entlang des zentralen Griinzugs ver-
lauft, kdnnte er als

o ,Stadtgartenweg" bezeichnet werden.

Dariiber hinaus konnten reizvoll sein.

e ein ,Panoramaweg” entlang des Steinbergs

e ein ,Seeweq", der mehrere Freizeitgelande verbindet und

e ein Weg ,Bauerliches Leben®, der u.a. zum nahen Jexhof und zur ehemaligen Hofmark
Holzkirchen fuhrt.

Diese Vorschlage fur Themenwege sind mit ihnrem generellen Verlauf in Abbildung 3.1 dar-
gestellt. Die Bezeichnung der Themenwege wiirde selbstverstandlich bei der Wegweisung
eine Rolle spielen.

3.2 Konzeptplan

Der Konzeptplan (Abbildung 3.2) unterscheidet zwischen Haupt- und Nebenwegen im Sinne
der Ziele fur die Auslegung des Radwegenetzes (Kap. 2.1), sowie nach ihrem Verlauf ent-
lang von Hauptverkehrsstraf3en, im geschwindigkeitsreduzierten Straf3ennetz oder auf sepa-
raten Wegen abseits von Straf3en.
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Deutlich heben sich Achsen heraus, die das Gemeindegebiet Uber grol3ere Langen durch-
ziehen. In Nord-Sud-Richtung sind es primér

e die ,Via Julia“ entlang der Romerstral3e mit einem Abzweig entlang der Brucker Stral3e
Richtung Alling, Eichenau sowie

e die von der nordlichen Rémerstrale abzweigende Achse Starnberger Weg — Melchior-
Fanger-Stral3e — Gewerbegebiet Gilching-Sud, mit Abzweig Uber die ,Gilchinger Glatze*
unter der Bahn hindurch nach Siden.

Diese das gesamte Gemeindegebiet durchziehenden Nord-Sud-Achsen werden erganzt
durch Parallelverbindungen kirzerer Lange, aber ebenfalls grol3er Bedeutung fur den inner-
gemeindlichen Radverkehr. So ist es u. a. auch mdglich die HaupteinkaufsstralRe ,Rémer-
straf3e” rickwartig zu erschlieRen. Von Ost nach West sind dies folgende Verbindungen

e am FulRe des Steinbergs, vom Dorfkern Gilching kommend bis nach Geisenbrunn,

e RelRweg — Am Hang zum Bereich Hauptschule/ Rathaus,

e Pahler Weg — Pollinger StralRe mit Weiterfilhrung bis in das geplante Wohngebiet west-
lich des Margaritenwegs und den Altort Argelsried,

o die Thalhofstral3e entlang Gewerbegebiet, Sportzentrum und Schulen,

e St. Gilgener StrafRe — Kosthofstral3e.

In Ost-West-Richtung sind folgende Verbindungen von besonderer Bedeutung im Hauptwe-
genetz

e die Achse ,Béauerliches Leben” (vgl. Abbildung 3.1) mit Abzweig Talbauernweg (Rad-
fahrachse zwischen den zukinftigen Badeseen),

o die LilienthalstraRe mit Gorbelmoosweg,

o die StralRenfolge Schmidgern — Uranusstral3e — Orionstral3e — Karolingerstral3e,

e Sonnenstraflle — Andechser Stral3e,

e der Ammersee-Radweg von Geisenbrunn tber die Landsberger Stral3e Richtung Ober-
pfaffenhoffen — Welling

e Geisenbrunn — Kirchenweg — Frihlingsstral3e, weiter durch das sudliche Neugilching
unter der A96 hindurch zum Gewerbe- und Sonderflughafengelande Oberpfaffenhofen.

Auch diese Ost-West-Achsen werden durch kirzere Parallelverbindungen erganzt.

Die Hauptachsen sind wichtige Orientierungslinien im Netz, die mdglichst zligig, komfortabel
und umweglos befahrbar sein sollen. Besondere Aufmerksamkeit ist den Querungspunkten
mit dem HauptverkehrsstralBennetz zu widmen. An der geplanten Westumfahrung sind die
Querungspunkte der Hauptrouten des Radverkehrs ebenfalls verkehrssicher auszubauen.

Die flachenhafte ErschlieBung erfolgt Gberwiegend lber das verkehrsberuhigte Stralennetz,
vor allem in den Wohngebieten.
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4., MalRnahmen

4.1 MalRnahmenplan

Fur die schrittweise Umsetzung des Planungskonzepts (vgl. Abbildung 3.2) sind zahlreiche
Maflnahmen notwendig. Teilweise handelt es sich um relativ rasch vollziehbare MaRnah-
men, wie z.B. die Anderung einiger verkehrsrechtlicher Anordnungen, teilweise ist aber auch
erheblicher Aufwand notwendig, der entsprechende Vorbereitungen einschl. Grunderwerb
erfordert. Die Schwierigkeit der Umsetzbarkeit von MaRnahmen sollte aber nicht davon ab-
halten sie zligig vorzubereiten.

Abbildung 4 vermittelt einen Uberblick tiber die Gesamtzahl der fur erforderlich gehaltenen
Maflnahmen zur Realisierung des Radverkehrskonzepts. Eine Haufung erforderlicher Mal3-
nahmen wurde fir die Gemeindemitte zwischen Goérbelmoosweg und Rémerstral3e, Lands-
berger Stral3e und Starnberger StralRe festgestellt. Aber auch die Dorfkerne Gilching und
Argelsried sowie Geisenbrunn und der Bereich Gymnasium und Grundschule an der Thal-
hofstral3e bilden Schwerpunkte.

Besondere Bedeutung kommt der Ergdnzung des Radwegenetzes und den Liickenschlis-
sen zu. Oft sind es nur relativ einfach realisierbare verkehrsrechtliche Anordnung oder die
Beseitigung von Barrieren, die bereits zu Verbesserungen fuhren.

An zahlreichen Querungspunkten wichtiger Radverkehrsverbindungen mit stark befahrenen
StraBen sollten Querungshilfen vorgesehen werden, um den Rad-(Fuf3ganger-) Verkehr an
diesen kritischen Punkten besser zu sichern (insbesondere Romerstral3e und Starnberger
Weg). ,Fahrradstralen” werden fir einen Abschnitt der Thalhofstral3e (Abbildung 4.2.4), fur
den Talbauernweg und fir die Tonwerkstral3e in Geisenbrunn vorgeschlagen. Fahrradstra-
Ren sollen die besondere Rolle des Radverkehrs in diesen Stral3enabschnitten verdeutli-
chen. Sie sind dem Radverkehr gewidmet. Kfz-Verkehr ist nur im definierten Rahmen gestat-
tet. Dies kdnnte auch temporér der Fall sein. Besonders in der ThalhofstraRe wirde eine
derartige Einschrankung des allgemeinen Kfz-Verkehrs bei gleichzeitiger Priorisierung des
Radverkehrs zu wesentlich mehr Sicherheit vor den Schulen und Férderung der Radnutzung
fuhren.

Im Hinblick auf eine starkere touristische Aufwertung der ,Via Julia“ ware auch auf der R6-
merstrae zwischen Am Rémerstein und Gut Hull eine solche Regelung denkbar.
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Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h sind wegen der schwer zu bindelnden Que-
rungsvorgange, der knappen Platzverhaltnisse und den hohen Radverkehrsanteilen auf der
Fahrbahn zu empfehlen fur

o die KarolingerstralR3e (Abbildung 4.2.3),
e einen Abschnitt der Brucker Strafl3e (Einzelhandel beidseitig) und

e einen Abschnitt der nordlichen Romerstralle.

Fur den Abschnitt ROmerstral3e zwischen der S-Bahn im Stden und dem Gdérbelmoosweg
im Norden ist eine gesonderte Planung erforderlich, weil hier die Ausgangsbedingungen fur
wesentliche Verdnderungen zu Gunsten des Radverkehrs besonders schwierig sind. Unab-
hangig davon sollte der Ausbau von Parallelrouten zur Romerstralle (jetzige St 2069) syste-
matisch betrieben werden (Abbildung 4.2.2).

In den Anlagen sind Teilbereiche des Radverkehrskonzepts vergroRert dargestellt, um die
Diskussion uber die vorgeschlagenen Maflinahmen anzuregen und zu konkretisieren. Be-
sonders fur die Karolingerstral3e ist besonderer Handlungsbedarf gegeben.

Exemplarisch dokumentiert wird auch die planerische Auseinandersetzung mit den Schwer-
punkten des Radwegenetzes in Geisenbrunn. Dazu gehoren in erster Linie Verbesserungs-
bzw. Lo6sungsvorschlage entlang der Ortsdurchfahrt der StaatsstraBe 2068 (Abbildung
4.2.5).

Uber die konkreten verkehrsrechtlichen und baulichen MaRnahmen zur Verbesserung der
Sicherheit und Erhéhung der Attraktivitat des Radverkehrs in Gilching hinaus sind flankie-
rende MafRnahmen notwendig, die das Radverkehrskonzept vervollstdndigen. Dazu gehdren:

¢ Kommunale Park- und Geschwindigkeitsiberwachung (Einhaltung der reduzierten Ge-
schwindigkeit, Ahndung des Geh- und Radwegparkens),

e Uberprufung von Park- und Halteverboten im geschwindigkeitsreduzierten StraRennetz

o Lkw-Leitsystem fiir das Gewerbegebiet (Positivbeschilderung durch Routenflihrung)

e Wegweisung fur den Radverkehr,

e Werbe- und Motivationskampagne fiir das Fahrradfahren (z.B. ,Mit dem Rad zur Arbeit"),

¢ Vermarktung der Uberregionalen Radrouten (z.B. ,Via Julia®),

e Bertcksichtigung des Radverkehrs bei allen gemeindlichen und staatlichen Planungen,

e Anbindungen des neuen Baugebiets der ,westlichen Glatze* an den Starnberger Weg
sollen auf das Notwendige beschrankt werden und gut einsehbar sein, um das Gefah-
renpotenzial fir den Geh- und Radweg zu minimieren.
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4.2 Prioritaten

Die Vielzahl vorgeschlagener Malinahmen lasst eine Prioritdtenreihung sinnvoll erscheinen.
Damit verbunden ist die Absicht, friihzeitig Erfolge bei der Umsetzung des Radverkehrs-
konzepts sichtbar werden zu lassen.

Bei der Stufung spielen einerseits Akzeptanzprobleme eine Rolle und andererseits die Dauer
des Planungs- und Abstimmungsprozesses sowie der Umfang der erforderlichen Investiti-
onsmittel.

Folgende Prioritatenstufung wére denkbar, die sich an den Schwierigkeiten bei der Realisie-
rung orientiert:

1. Startmal3nahmen
MaRnahmen, die schnell realisierbar sind und zu sichtbaren Ergebnissen fihren

2. ,Win-win“
umfangreichere Malinahmen, die allen nitzen

3. Akzeptanz
MaRnahmen, die Radfahrern niitzen, ohne anderen zu schaden

4. Priorisierung
MaRnahmen, die Radfahrern Vorteile einrAumen und andere Verkehrsteilnehmer zu An-
derungen zwingen, aber mehrheitlich akzeptiert werden

5. Investition
Mafinahmen, die organisatorisch und finanziell aufwandig sind

6. Restriktion
Malnahmen, die nur gegen Widerstand umsetzbar sind.

Vorbehaltlich ihrer Umsetzbarkeit wurde dem Gemeinderat folgendes 10-Punkte-Programm
vorrangiger MalRnahmen vorgeschlagen:

1. Anpassung der Beschilderung (Nutzung der Mdglichkeiten des StVO: z.B. Freigabe von
Einbahnstral3en fur Radfahrer in Gegenrichtung. Hinweise auf Durchfahrméglichkeiten in
Sackgassen, Freigabe quartierverbindender Durchgédnge mit Zeichen 239 StVO und Zu-
satzschild ,Radfahrer frei*)

2. Verbesserung der Erkennbarkeit von Radverkehrsanlagen (z.B. Aufstellflachen im Kno-
tenpunktbereich, Richtungspfeile, Rot-Einfarbung an vorfahrtberechtigten Furten, Mar-
kierung von Seitenstreifen/Radfahrstreifen)

13



Lang + Burkhardt Gemeinde Gilching — Radverkehrskonzept fur das Gemeindegebiet

3. Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht innerorts (,schnelle* Radfahrer kbnnen auf der
StralRe fahren, ,Jangsame* Radfahrer missen dies aber nicht)

4. Verlegung Ammersee-Radweg (im Bereich Am Romerstein): Fuhrung tber Nelken- oder
Hopfenstralie; Mittelinsel als Querungshilfe an der Staatsstral3e

5. Ersatz defekter und unbrauchbarer Fahrradstéander (z.B. sog. “Felgenbrecher®) durch
aktuelle Modelle (Fahrrad anschliebar) sowie Schaffung zusatzlicher Fahrradabstell-
platze an den Bahnhdofen

6. Bauliche Verbesserungen bei Fuf3- und Radwegen (z.B. Belage, Einschleifung von
Radwegen in die Fahrbahn, Verdeutlichung von ,rechts-vor-links*)

7. Neuorganisation des Verkehrsablauf vor dem Schulzentrum (Sperrung der Durchfahrt in
der Thalhofstral3e zwischen Laubaner Stral3e und Gutenbergstralle)

8. Attraktivitatssteigerung der Parallelrouten zur Romerstrale (Durchgéangigkeit, Befahrbar-
keit, Komfort)

9. Querungshilfen in der RomerstraRe und am Starnberger Weg sowie Am Romerstein/
Kirchenweg

10. Geschwindigkeitsdampfende MaflRhahmen in der Karolingerstral3e

In der Gemeinderatssitzung am 17. Februar 2009 wurde dieses ,Sofortprogramm* behandelt.
Die Abstimmung ergab volle Zustimmung zu den Punkten 1 bis 3, 5, 6 und 8. Die Pro-
grammpunkte 4, 9 und 10 wurden zunéchst zurtickgestellt. Der Punkt 7 zur Neuorganisation
des Verkehrsablaufs vor dem Schulzentrum wurde abgelehnt. Mit den Zustimmungen zu 6
der 10 Punkte wurde ein wichtiger Schritt vollzogen zur raschen Umsetzung des Fahrrads-
konzepts. Auch wenn die Anregung, die ThalhofstralRe vor dem Schulzentrum als Durch-
fahrtsstralRe zu sperren, keine Zustimmung erfuhr, sollte sie — evtl. modifiziert — doch in der
Diskussion bleiben.

Neben den ,vorrangigen Malinahmen® sollten die Vorbereitungen fur die langerfristigen
MafRnahmen systematisch vorangetrieben werden, um in nicht allzu ferner Zukunft zu einem
schlussigen, attraktiven und sicheren Gesamtsystem fir den Radverkehr zu gelangen. Eine
Schlusselrolle im Gesamtsystem kommt sicher der zentralen Ful3- und Radwegachse vom
Starnberger Weg uber die ,Gilchinger Glatze" bis in den Griinzug sudlich der Landsberger
Stral3e zu, weil diese Verbindung véllig neue Perspektiven fir den Radverkehr, aber auch fir
die kinftige Ortsmitte und die stadtebauliche Integration der Gesamtgemeinde eréffnen wird.

Minchen, den 6. Juli 2009

Dipl.-Geogr. A. Bergmann
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Alternativen zur FUhrung des Ammersee-Radweges im Bereich
Am Romerstein

Alternative B: Y
Flhrung Uber Hopfenweg
mit Furt bzw. uberfahrarer
Querungshilfe N U

Alternative A: Fuhrung uber Nelkenweg
mit Mittelinseln als Querungshilfe
Alternative B: Fihrung Uber Hopfenweg,
mit Furt bzw. Uberfahrbarer Querungshilfe

Radverkehrskonzept Gemeinde Gilching
Vorranginge Maf3n. (10 Punkte-Prog.)
4.2.1 Alternativen zur Flihrung des Ammersee-

Radweges im Bereich Am Romerstein
Lang + Burkhardt, 2009
Luftbild: Gemeinde Gilching



Haupt-/Nebenroute auf stark befahrener
Stralde (50 km/h)

Haupt-/Nebenroute auf geschwindigkeits-
reduzierten Stral3en (mit Kfz-Verkehr)
Haupt-/Nebenroute auf geschwindigkeits-
reduzierten Stral3en (ohne Kfz-Verkehr)

42.2

Fahrbahnbelag
verbessern

Ausbau von Parallelrouten zur Staatsstralde

Wegverbindung
herstellen

Querungen
absichern

neue Wegverbindung
nach Geisenbrunn

Radverkehrskonzept Gemeinde Gilching
Vorranginge Maf3n. (10 Punkte-Prog.)

Ausbau von Parallelrouten zur St 2069
Lang + Burkhardt, 2009
Luftbild: Gemeinde Gilching



MalRnahmenvorschlag Karolingerstrale

Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

| @ | Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h

‘n Fahrbahnverschmalerung auf ca. 6,0m
Radverkehrskonzept Gemeinde Gilching

Vorranginge Maf3n. (10 Punkte-Prog.)

4.2.3 MaBnahmenvorschlag Karolingerstr.
Lang + Burkhardt, 2009
Luftbild: Gemeinde Gilching
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Malinahmenvorschlag Schulzentrum

~
Fahrradstrafie . v

— =2 Neue FuR- und Radfahrverbindungen

Fahrradstralie (Z. 244 StVO)

Radverkehrskonzept Gemeinde Gilching
Parkplatzzufahrten Vorranginge Maf3n. (10 Punkte-Prog.)
4.2.4 MaBnahmenvorschlag Schulzentrum

Lang + Burkhardt, 2009
Luftbild: Gemeinde Gilching
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Maflnahmenvorschlage in Geisenbrunn (Auswabhl)

< B e
, S ’- => Markierung der Radwegfurt (ggf. rot)

=» Befestigung der Boschung (von der labilen
Bdschung abrutschender Sand und Steine
verursachen eine Rutschgefahr fur Radfahrer
im Verschwenkungsbereich des Radwegs)

FuR3- und Radweg an der Miinchner Str. (St 2569)

=» Verbreiterung des Weges auf 3,00m (Min-
destbreite im Zweirichtungsverkehr 2,50m);
Mindestmalfe sind aufgrund der Funktion
(Hauptroute ,Bayern-Netz fir Radler”) und der
Belastungsspitzen im Sommer nicht ausrei-
chend;

Radweg parallel zur Staatsstraf3e 2068

=» Querungshilfe einbauen (Mittelinsel)

=» FuRR- und Radweg parallel zur Staatsstrale
(unterhalb des Trafoh&uschens in Verléange-
rung des Geh- und Radweges parallel zur
St 2068 bis zur Bahnhofstral3e)

=» Widmung als Ortsdurchfahrt (50 km/h; ,Ge-
schwindigkeitsbremsen* erforderlich)

&

Staatsstralle 2068

Radverkehrskonzept Gemeinde Gilching
425 Malnahmenvorschlage
in Geisenbrunn (Auswahl)

Lang + Burkhardt, 2009
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